Sehr aufwindig war die Umsetzung aller unterschiedlichen Details innerhalb der Lokserie, kurze und
lange Ubergangsbleche, Frontlampenanordnung, Schutzgitter, Schienenréumer ohne Modellkupplung.

dafiir einen garantierten Mindestradius
von 800 mm, was dem R2 von LGB ent-
spricht. Dafiir sind alle Achsen mit Spur-
krdnzen versehen, die Vorgabe wurde mit
entsprechendem seitlichem Achsenspiel
erfiillt.

Die drei Achsen werden von einem Pitt-
manmotor mit einer grossen Schwung-
masse iliber Zahnriemen auf die mittlere
Achse angetrieben. Uber die Kuppelstange
werden die beiden Aussenachsen sowie die
Blindwelle angetrieben. Fiir einen taumel-
freien Lauf des Modells scheint diese Lo-
sung ideal zu sein. Die Lok bringt ein Ge-
wicht von fast zehn Kilogramm auf die
Waage, dies bedingt auch eine solide Kon-
struktion der Gelenke zwischen Lokkasten
und Vorbauten. Zu beachten galt es dabei
auch, dass die Gelenke nicht nur radialen
sondern auch geringen Axialbewegungen
folgen konnen.

Auch die Raddetaillierung vom Spur-
kranz bis zum Stromabnehmerschleifstiick
setzt Massstdbe. Trotz der Vorgabe, auf
handelsiiblichem IIm-, beziehungsweise G-
Gleismaterial verkehren zu konnen, schei-
nen die Spurkrdnze nicht tiberdimensio-
niert. Der ganze Antrieb aus Metall wirkt
dermassen realistisch, dass nur noch das
herunterlaufende Ol fehlt. Schlduche und
Kabel aus vorbildlichem Material im Ge-
lenkbereich sind selbstverstandlich und
das bewegliche Trittbrett aus Riffelblech
rundet das Erscheinungsbild ab.

Ausschliesslich bei Verwendung von
sehr grossen Radien oder in der Vitrine
kénnen die Fiihrerstandtreppen mit den
gelochten Schutzblechen montiert werden.
Diese sind dem Modell zur Selbstmontage
beigelegt. Fiir enge Radien liegen dem Mo-
dell vier Spezialtreppen bei, die aber das
Modell nicht sehr vorteilhaft aussehen las-
sen. Ein Verzicht wire hier nach meiner
Meinung angebrachter.

Eine Augenweide stellen die verschie-
den Liiftergitter dar. Alle Gitter sind aus-
nahmslos und vorbildrichtig durchbrochen
ausgefiihrt. Unterschiedliche Lampen zie-
ren die Vorbauten, komplettiert mit be-
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weglichen Ubergangsblechen, Heizkabeln,
Luftschldauchen, Modell-Kupplungshaken
und gefedertem Mittelpuffer. Erstmals bei
Kiss wird ein geschlossener, vorbildge-
treuer Schienenraumer zur Selbstmontage
beigelegt. Durch das Entfernen der Modell-
kupplung erhilt die Frontpartie nochmals
eine gelungene optische Aufwertung. Die
Fiihrerstands-Frontfenster sind mit zwei

filigranen, richtig montierten Scheibenwi-
scher versehen, die selbstverstidndlich auch
die farblichen Unterschiede aufweisen. Die
Farbgebung des Modells ist gut getroffen.

Kiss bewies schon beim Berninakroko-
dil, dass der Griff in den Farbtopf nicht dem
Zufall {iberlassen wird. Je nach Betriebs-
nummer sind die Modelle Rehbraun oder
Olivbraun lackiert. Wer das Vorbild kennt,
weiss, dass auch die RhB ihren «Echsen»
immer wieder einmal ein anderes Braun
verpassten, so dass nicht einfach ein uni-
formes Braun als absolut richtiges Outfit
gilt. Kiss bietet auch die blaue Variante der
Ge 6/6 412 «75]Jahre Glacier Express» an.
Das blaue Farbkleid der 412 war beim Vor-
bild nicht unumstritten, aber sicher spezi-
ell und vor allem hervorragend zu den Sa-
lonwagen passend.

Beim Blick in den Fiihrerstand fllt so-
fort das gut sichtbare Bremsventil der Ran-
gierbremse auf. Aber auch Vakuumbrems-
ventil und das Stufenhandrad wurden nicht
vergessen. Hebel und Schalter wurden auf-

Authentische Materialwahl fiir Luftschléuche zum Bremszylinder und Elektroverbindungen an den Vorbauten.
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